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(54) DISPOSITIF EMBARQUE D'ALIMENTATION EN CARBURANT POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 



(§7) ^invention concerne un dispositif embarqu6 d'alimen- 
temon en carburant pour vShicule automobile, comprenant 
un reservoir de carburant (1) et des moyens d'introduction 
d'additif dans le carburant comprenant un reservoir d'additif 
(6) et des moyens de pompage (7) destines & pomper cet 
additif pour le dinger vers un point d'introduction (76, 76') 
dans le carburant, caract6ri$6 par le fait que ledit reservoir 
d'additif (6) est log6 k I'interieur du reservoir de carburant 

(1). 
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L'invention concerne un dispositif embarque d'alimentation en 
carburant pour vehicule automobile, muni de moyens d'introduction d'additif pour 
carburant. 

Les gaz d'echappement issus d'un vehicule, notamment un vehicule a 
5 moteur Diesel utilisant du gazole comme carburant, renferment un certain nombre 
de polluants dont des particules de suie. Involution des normes antipollution 
appliquees a ce type de moteur impose l'elimination quasi-complete de ces 
particules de suie dans les gaz d'echappement. Cette elimination s'effectue 
generalement a l'aide d'un filtre a particules qui a tendance a se colmater 
10 progressivement, au cours du fonctionnement du moteur^ du fait de la presence de 
ces particules. Afin de nettoyer ce filtre, il est necessaire de bruler ces suies. 

A cet effet, on ajoute au carburant de type gazole, divers additifs tels 
que des composes organo-metalliques, servant de catalyseurs de combustion pour 
ces particules de suie. 

15 D ' un e maniere plus generate, il est possible d'ajouter differents 

additifs, a tout type de carburant, en fonction de la motorisation du vehicule, du 
cahier des charges impose par le constructeur et du respect des differentes 
legislations antipollution. 

Ces additifs sont le plus souvent melanges au carburant lors du 

20 processus industriel d'obtention du carburant, dans les usines petrolieres 
productrices. 

Toutefois, il a egalement ete envisage plus recemment de prevoir a 
rinterieur du vehicule automobile, outre un reservoir de carburant, un reservoir 
d'additif distinct, ainsi que divers dispositifs permettant l'introduction d'une quantite 

25 dosee de cet additif, a l'interieur du reservoir de carburant. De tels dispositifs ont 
pour fonction de controler la quantite d'additif ajoutee (generalement de maniere a 
donner le volume d'additif correspondant au volume de fuel ajoute au reservoir). 

On connaft ainsi d'apres le document FR 2 718 795, un dispositif 
d'alimentation en carburant pour vehicule automobile comportant des moyens 

30 d'introduction d'additif a rinterieur du carburant. L'installation decrite dans ce 
document comprend d'une part, un reservoir de carburant, muni de facon classique 
d'un module d'aspiration concu pour diriger ledit carburant vers son lieu 
d'utilisation et d'autre part, un reservoir d'additif dans lequel plonge un module 
d'aspiration, relie par un conduit d'introduction, a un injecteur. Ce dernier est 

35 monte sur la paroi superieure du reservoir de carburant et permet d'y injecter 
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directement l'additif En outre, Fadditif dirig6 en exces vers l'injecteur est recupere 
dans un conduit de retour pourvu d'un r^gulateur de press-on. 

Le document EP-0 488 831 decrit une installation comprenant, d'une 
part, une pompe d'injection de carburant a l'interieur des cylindres d'un moteur, 
5 reliee a un reservoir de carburant par une conduite d'aspiration et, d'autre part, un 
injecteur d'additif reli6 a un reservoir d'additif et a un boitier electronique de 
commande. L'injecteur permet Tinjection d'additif directement dans ladite conduite 
d'aspiration. 

On connait egalement d'apres Tart anterieur des installations 

10 simplifies, dans lesquelles la pompe et l'injecteur d'additif ont ete remplaces par 
une pompe doseuse. 

Ainsi, le document US 4 621 593 decrit une installation comprenant 
un reservoir d'additif relie a un reservoir de carburant par une canalisation sur 
laquelle est montee une pompe electrique. Cette ;pompe 61ectrique permet 

15 l'introduction d'une quantite mesur^e d'additif, directement dans le reservoir de 
carburant. Elle est actionnee par une unite de commande asservie a une jauge du 
reservoir de carburant. Le document DE 3626419 decrit une installation similaire si 
ce n'est que la pompe diverse l'additif dans un tuyau d' alimentation du reservoir de 
carburant- Enfin, dans le document EP 0 269 228, la pompe deverse l'additif dans la 

20 canalisation de retour du carburant permettant de ramener le carburant en exces du 
moteur, vers le reservoir de carburant. 

Toutefois, tous ces dispositifs de Tart anterieur necessitent de 
disposer d'une place suffisante autour du reservoir de carburant pour loger le 
reservoir d'additif et les moyens de pompage associes. Or ceci n'est pas toujours le 

25 cas. 

L'invention a done pour but de remedier a ces inconvenients. 
A cet effet, l'invention concerne un dispositif embarque 
d'alimentation en carburant pour vehicule automobile comprenant un reservoir de 
carburant et des moyens d'introduction d'additif dans le carburant comprenant un 
30 reservoir d'additif et des moyens de pompage destines a pomper cet additif pour le 
diriger vers un point d'introduction dans le carburant, caracterise par le fait que le 
reservoir d'additif est loge a l'interieur du reservoir de carburant. 

Selon une autre caracteristique avantageuse de la presente invention, 
le reservoir d'additif est forme en polyoxymethylene. 
35 Selon une autre caracteristique avantageuse de la presente invention 

le reservoir de carburant comporte au moins deux poches receptrices relives entre 
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dies, une poche principale contenant un module de puisage principal destine a 
puiser le carburant pour l'envoyer vers son lieu d"utilisation, une poche secondare 
contenant un module de puisage secondaire muni d'une embase de fixation sur hine 
des parois de ladite poche secondaire et destine a puiser le carburant se trouvant 
5 dans ladite poche secondaire pour Tenvoyer dans la poche principale ou dans le 
module de puisage principal, et ce dispositif est reiraquable en ce que ledit 
reservoir d'additif est loge a finterieur de ladite poche secondaire du reservoir de 
carburant. 

Selon d'autres caract&istiques avantageuses, mais non limitatives de 

10 rinvention : 

- lesdits moyens de pompage d'additif sont loges a l'interieur dudit 

reservoir d'additif; 

- le reservoir d'additif est monte sur l'embase de fixation du module 

de puisage secondaire ; 
15 . lesdits moyens de pompage de l'additif sont constitues d'une 

pompe doseuse, susceptible de debiter une quantite mesuree d'additif, sous Taction 

de moyens de commande ; 

- lesdits moyens de pompage de l'adc-tif sont constitues d'une 
pompe aspirante et en ce que le point d'introduction de l'additif est un injecteur ; 

20 - le point d'introduction de l'additif est situe sur l'embase du module 

de puisage principal ; 

- le point d'introduction de l'additif est situe sur l'une des parois de 

la poche principale ; 

- il comprend des moyens de deviation de l'additif, sous-jacents a la 
25 sortie du point d'introduction de l'additif et concus pour devier l'additif delivre a 

l'exterieur du bol de reserve du module de puisage principal ; 

- le module de puisage secondaire comprend une pompe a jet ; 

- ledit module de puisage secondaire comprend des moyens de 

jaugeage du niveau de carburant ; 
30 " " ~ _ le module de p U i sa ge secondaire est "oge dans un degagement 

forme dans la paroi laterale du reservoir d'additif 

- le reservoir d'additif contient un capteur de niveau ; 

- le module de puisage secondaire est monte sur un equipage, 
mobile en translation verticale et sollicite vers le fond du reservoir de carburant par 

35 des moyens elastiques. 
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L'invention va maintenant etre decrite de fa?on plus detaillee en 
faisant reference aux dessins joints, donnes a titre d'exemples illustratifs et non 
limitatifs, et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en coupe verticale et latSrale 
du reservoir de carburant muni de ces moyens d ! additivation, conforme a la pr£sente 
invention ; 

- la figure 2 est une vue de dessus et en coupe d ! une variante de 
realisation du module d'additivation, du module de puisage/jaugeage secondaire de 
carburant et d'une partie du reservoir de carburant ; 

- la figure 3 represente une vue en perspective d'un mode de 
realisation particulier d'un module de puisage principal conforme a la pr£sente 
invention ; 

- la figure 4 represente une vue partielle en coupe verticale d'une 
variante de realisation d'un tel module ; 

- la figure 5 represente une vue schematique, en coupe verticale, 
d'une variante de realisation conforme a la presente invention ; 

- la figure 6 represente une vue schematique partielle, en coupe 
verticale, d'une autre variante de realisation conforme a la presente invention ; 

- la figure 7 represente une vue schematique, en coupe verticale, 
d'une autre variante de realisation conforme a la presente invention ; et 

- la figure 8 illustre schematiquement des moyens de fixation 
verticale conformes a la presente invention. 

On a represent^ sur la figure 1, un reservoir de carburant 1 conforme 
a la presente invention. Ce reservoir est caracterise essentiellement par le fait qu'il 
comprend plusieurs poches receptrices de carburant, reliees entre elles dans la partie 
superieure du reservoir, a distance de leurs fonds respectifs. 

Le reservoir de carburant 1 presente ainsi une forme complexe, 
adaptee a la place disponible dans rinfrastructure du vehicule. II est realise de 
preference en matiere plastique. 

Dans le mode de realisation particulier illustre sur la figure 1, le 
reservoir de carburant 1 comprend deux poches receptrices, a savoir une poche 
principale 11 et une poche secondaire 12, reliees entre elles par une chambre 
interm&iiaire 13. 

Les deux poches 11 et 12 sont ainsi sepan^s par un rehaussement 14 
situe sous la chambre 13. Le rehaussement 14 est de preference conforme selon la 
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geometrie d'un organe du vehicule situe sous le reservoir de carburant 1, par 
exemple un arbre de transmission. 

Les fonds des poches principale 11 et secondaire 12 portent 
respectivement les references 110 et 120. La paroi laterale du reservoir de carburant 
5 1 porte la reference 15, tandis que la paroi superieure porte la reference 16. Sur la 
figure 1, la paroi laterale 15 est representee verticale et la paroi superieure 16 est 
representee plane. Toutefois, les formes respectives de ces parois peuvent etre 
adaptees a la place disponible a 1'interieur du vehicule automobile. 

Ce reservoir 1 comprend en outre un orifice de remplissage non 
1 0 represents sur les figures. 

La poche principale 11 contient un module de puisage principal 2, 
tandis que la poche secondaire 12 contient un module de puisage secondaire 3. 

Le module de puisage principal 2 peut etre forme de tout module 
classique connu de lliomme du metier et ne sera done pas decrit en detail par la 
1 5 suite. Seul un exemple d'un mode de realisation sera decrit sommairement ci-apres. 

Le module de puisage principal 2 presente une embase 20 permettant 
sa fixation sur la paroi superieure 16 du reservoir de carburant 1. Ce module 
comprend egalement un bol de reserve 21, a 1'interieur duquel plonge une pompe 
22, generalement a commande electrique et dont l'orifice d'entree, situe au voisinage 
20 du fond du bol de reserve 21, est muni d'un filtre ou crepine 23. 

La sortie de la pompe 22 est reliee par une conduite d ! alimentation 24 
a une embouchure 240 prevue sur 1'embase 20, afin de diriger le carburant aspire 
depuis le reservoir vers son lieu d^itilisation, carburateur ou injecteur du moteur. 

Le module de puisage principal 2 est monte a faible distance du fond 
25 1 10 du reservoir de carburant, sur des pieds references 25. 

Le bol de reserve 21 est rempli par une pompe a jet 26 associee a un 

clapet de decharge 27. 

La pompe a jet 26 comporte un conduit d'aspiration 260 qui 
debouche en regard du fond 1 10 du reservoir de carburant 1 et dont la sortie aboutit 

30 dans le corps de la pompe a jet 26, en aval d'un gicleur 261 . 

L'entree 262 de la pompe a jet 26 est reliee a un conduit 
d'alimentation 28 menage verticalement a 1'interieur du module principal 2. Plus 
precisement, ce conduit d'alimentation vertical 28 est defini par Tune des parois 
laterales 280 du module 2 et une paroi intermediate parallele 281. 

35 La sortie 262 de la pompe a jet 26 debouche a 1'interieur d'un conduit 

vertical d'ejection 29 aboutissant dans le bol de reserve 21. Ce conduit 29 est 
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parallele au conduit 28 et est defini par la paroi intermediate 281 precitee et un 
muret 210 parallele. Ce muret 210 est relie de maniere etanche lateralement et a sa 
base aux parois formant le bol de reserve 21. Le carburant issu de la pompe a jet 26 
vient frapper ce muret 210. De ce fait, les bulles d'air eventuellement presentes dans 
5 le carburant sont cassees. Ceci permet de degazer le carburant. Le carburant atteint 
le bol de reserve 21 proprement dit, par debordement par-dessus le muret 210. Ce 
muret defini Sgalement le niveau maximal de carburant a l'interieur dudit bol de 
reserve. 

Un raccord a trois voies 270 est monte dans la partie superieure du 
10 module de puisage 2. 

Ce raccord 270 comporte une voie d'entrSe horizontal 271 et deux 
voies de sortie paralleles, verticales 272 et 273. La voie de sortie 272 debouche dans 
le conduit d'alimentation 28 et la voie de sortie 273, a l'interieur de laquelle est 
monte le clapet de decharge 27, debouche dans le conduit d'ejection 29. 
15 Le clapet de decharge 27 comprend une bille jouant le role 

d'obturateur, reposant sur un siege et soumise aux efforts antagonistes d*un ressort 
tare et de la pression du carburant penetrant a l'interieur du raccord 270. Le clapet 
de decharge 27 est ouvert quand la pression du carburant penetrant dans le raccord 
270 est superieure au seuil de tarage du clapet defini par le ressort. Le clapet de 
20 decharge 27 est ferme dans le cas contraire. 

Comme represents sur la figure 1, le module de puisage 2 peut 
egalement etre muni de moyens de jaugeage 4 du niveau de carburant. Ce module 2 
constitue alors un module combine de puisage et de jaugeage. 

Les moyens de jaugeage 4 comprennent generalement un flotteur 40, 
25 con?u pour suivre le niveau de carburant a l'interieur du reservoir 1 et associe a un 
curseur guide a deplacement sur une piste resistive, afin de generer une information 
de sortie representative du niveau et/ou du volume de carburant present dans le 
reservoir 1 ou uniquement dans la poche principale 1 1 . 

Ces moyens de jaugeage 4 peuvent etre remplaces par tout moyen 
30 equivalent connu de l'homme du metier, tel que des capteurs capacitifs par exemple. 

Les moyens de jaugeage 4 sont en outre relies par un faisceau 
electrique 41 a un connecteur electrique 42. Ce connecteur electrique 42 est relie 
d'une part & Talimentation electrique dudit module de jaugeage 4 et d'autre part, a 
des moyens de commande ou unite centrale 9 recueillant les informations de niveau 
35 detectees par le module 4. 
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Le carburant en exces non utilise a Tinterieur du moteur du vehicule, 
est retourne a Tinterieur du reservoir de carburant 1, et plus precisement dans la 
poche secondaire 12, par l'intermediaire d'une embouchure de retour 300, menagee 
sur l'embase 30 du module de puisage secondaire 3. 
5 Cette embouchure 300 est relive a un conduit de retour 3 1 s'etendant 

verticalement a l'interieur de la poche secondaire 12, jusqu'a l'orifice d'entree 320 
d'une pompe a jet 32 disposee sur le fond 120 de la poche secondaire 12. 

La sortie 321 de la pompe a jet 32 est reliee par une conduite de 
renvoi 33 au bol de reserve 21 du module de puisage principal 2. 
10 La pompe a jet 32 comprend egalement un conduit d'aspiration 322 

debouchant en regard du fond 120 de la poche secondaire 12. 

De facon avantageuse, la pompe a jet 32 est montee sur un equipage 
34, mobile en translation verticalement autour du conduit de retour 31 et sollicite 
vers le bas par l'intermediaire de moyens elastiques ou ressort helicoidal 340. Le 
15 ressort helicoidal 340 s'etend autour du conduit de retour 31. L'une de ses 
extremites est fixee a la partie superieure de l'equipage 34 tandis que son autre 
extremite repose contre la face inferieure de l'embase 30. 

Le module de puisage secondaire 3 comprend egalement une 
conduite de derivation 35 dont I'entree debouche en amont de l'orifice d'entree 320 
20 de la pompe a jet 32 et dont la sortie est reliee au raccord a trois voies 270. 

En outre, le module de puisage 3 peut comprendre des moyens de 
jaugeage 5 dont la structure peut etre similaire a ce qui a ete decrit pour les moyens 
de jaugeage 4 et dont le flotteur 50 permet de detecter le niveau de carburant a 
l'interieur de la poche secondaire 12 ou lorsque le niveau de carburant est superieur 
25 au niveau durehausseur 14, dans la totalitedu reservoir de carburant 1. 

Ces moyens de jaugeage 5 sont relies par un faisceau electrique 51, a 
un connecteur electrique 52, porte par l'embase 20 et relies aux moyens de 
commande 9 (ou umt6 centrale) preches. 

Les moyens d'introduction de l'additif ou moyens d'additivation 
30 comprennent un reservoir d'additif 6 et des moyens de pompage 7 destines a aspirer 
cet additif et a l'introduire dans le carburant. 

Le reservoir d'additif 6 presente generalement la forme d"un cylindre 
dont la parol laterale est referencee 60 et qui est obture a l'une de ses extremites de 
facon a definir un fond 61. La partie superieure du reservoir d'additif est fermee par 
35 une embase 62 permettant la fixation dudit reservoir d'additif sur la paroi superieure 
16 du reservoir de carburant 1. 



2834006 

8 

i 

De fa?on avantageuse, l'embase 62 est confondue avec l'embase 30 
du module de puisage secondaire 3. 

Le reservoir d'additif 6 comprend en outre un orifice de remplissage 
63 susceptible d'etre obture par un bouchon non represente sur la figure et un 
5 embout 64 de mise a l'air et de d6gazage. 

Cet embout 64 est relie a un clapet, par exemple un clapet a bille ou 
un clapet 2 voies a ressort, non represente sur la figure. Ce clapet peut remplir 
plusieurs fonctions. Par exemple lorsque le vehicule automobile se trouve expose a 
une temperature importante (en et6, au soleil, par exemple), ce clapet peut permettre 
10 d'eviter une surpression a l'interieur du reservoir d'additif 6. Inversement, en cas 
d'accident, si le vehicule automobile se retrouve a l'envers, le clapet permettra 
d'obturer l'ajutage 64 et d'eviter l'ecoulement de l'additif hors du reservoir 6. 

Les moyens de pompage 7 sont constitues par une pompe dont 
l'orifice d'entree est muni d'un filtre 70 et dont la sortie est reliee par une 
15 canalisation 71a une embouchure de sortie 72, solidaire de l'embase 62. 

Cette pompe 7 est classique et ne sera pas decrite de fa?on detaillee. 
Ses constituants doivent pouvoir resister aux liquides et plus 
precisement a l'agressivite chimique des additifs. 

II s'agit generalement dHine pompe electrique, reliee par un faisceau 
20 Electrique 73 a un connecteur electrique 74, solidaire de Kembase 62. Ce connecteur 
electrique 74 est relie d'une part, a une alimentation electrique et d'autre part, aux 
moyens de commande 9 precites. 

L'embouchure 72 est relive par une conduite ^alimentation 75 
s'etendant a l'exterieur, ou a l'interieur, du reservoir de carburant 1, jusqu'au point 
25 d'introduction 76 de l'additif a 1'interieur du reservoir de carburant 1 . 

Ce point d'introduction 76 peut etre situe au niveau de l'embase 20, 
au-dessus du bol de reserve 21. Toutefois, il est 6galement possible de prevoir des 
moyens 760 de deviation de l'additif, sous-jacents a la sortie dudit point 
d'introduction 76 et con$us pour devier l'additif delivre, a l'exterieur du bol de 
30 reserve 21 du module de puisage principal 2. Ces moyens de deviation 760 sont par 
exemple une goulotte ou un tube muni a son extremite d'un ajutage. 

Selon une autre variante de realisation representee en pointilles, le 
point d'introduction peut etre situe dans la paroi superieure 16 du reservoir de 
carburant 1, de preference au-dessus de la poche principale 11. H porte alors la 
35 reference 76'. 
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Dans le cas ou la pompe 7 est une pompe doseuse, c'est-a-dire une 
pompe capable de debiter une quantite mesuree d'additif, sous Taction des moyens 
de commande, les points ^introductions 76, 76' peuvent etre constitue par de 
simples orifices , eventuellement equipes d'un clapet anti-retour. 

5 Dans le cas ou les moyens de pompage 7 sont constitues d'une simple 

pompe aspirante, les points d'introduction 76, 76' sont constitues par un injecteur 
dont on controle le temps d'ouverture, afin de determiner le volume d'additif ajoute 
au carburant. De fa9on connue de 1'homme du metier, on prevoit alors, un conduit 
de retour d'additif associe a un clapet tare dont la fonction est de reguler la pression 

10 d'alimentation de Tinjecteur, le surplus d'additif etant redirige par le conduit de 
retour. Une variante consiste a placer un tel clapet directement sur la sortie de 
pompe, auquel cas le conduit de retour n'est plus necess^ire, des lors que le surplus 
issu du clapet se deverse dans le reservoir d'additif. 

Enfin, et comme cela apparait uniquement sur la figure 2, il est 

15 possible de prevoir a l'interieur du reservoir d'additif 6 un capteur 8 du niveau 
d'additif 

Ce capteur 8 est de fa?on avantageuse, un capteur piezo electrique. II 
est relie par un faisceau electrique 80 (represente uniquement sur la figure 1), au 
connecteur electrique 74 precite. 
20 La figure 2 illustre une variante de disposition des differents 

elements presents a l'interieur de la poche secondare 12. 

Dans ce cas, la paroi laterale 60 du reservoir d'additif 6 presente un 
degagement 600 ayant par exemple la forme d'un quart de cercle et a l'interieur 
duquel est dispose le module de puisage secondaire 3. 
25 Cette disposition permet un gain de place par rapport a la disposition 

illustree sur la figure 1 dans laquelle le reservoir d'additif cylindrique 6 est dispose a 
cote du module de puisage secondaire 3. 

Le fonctionnement du dispositif va maintenant etre explique plus en 

detail. 

30 Les reservoirs de carburant 1 et d'additif 6 sont remplis par les 

orifices appropries. 

Le carburant present dans le bol de reserve 21 est aspire par la pompe 
22 et envoye vers le moteur. Le carburant en exces, non utilise dans le moteur est 
retourne dans le conduit de retour 31. En penetrant dans la pompe a jet 32, il cree 

35 une depression permettant Paspiration du carburant present dans la poche secondaire 
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12, par rintermediaire du conduit d'aspiration 322. Le carburant est ensuite retourne 
vers le bol de reserve 21 par la conduite de renvoi 33 . 

En outre, une partie du carburant issu de la conduite 34 est deviee par 
la conduite de deviation 35 vers la voie d'entree 271 du raccord 270. II s'ecoule dans 
5 le conduit d'alimentation 28 vers la pompe a jet 26. En penetrant dans celle-ci, il 
entraine Inspiration du carburant present dans la poche principale 11, par le conduit 
d'aspiration 260. Le carburant est ensuite dirige vers le bol de reserve 21. En cas de 
surpression au niveau de la pompe a jet 26, le carburant traverse le clapet de 
decharge 27 et penetre directement dans le bol de reserve 21. 
10 Les moyens de commande 9 actionnent la pompe 7 en fonction 

d'informations revues notamment des moyens de jaugeage 4 et 5. 

L'additif est dirige vers les points d'introduction 76, 76\ 
L'invention permet de realiser un gain de place puisque non 
seulement le reservoir d'additif 6 mais egalement les moyens de pompage 7 sont 
1 5 loges a l'interieur du reservoir de carburant. 

On aper9oit sur la figure 3 un module de puisage principal 2 sur 
lequel on retrouve notamment un bol de reserve 21, une pompe 22 et une jauge 4. 

On aperfoit de plus sur la figure 3 un raccord ou pipette 76 supporte 
par Fembase 20 et conpu pour recevoir Fadditif provenant de la conduite 75 et 
20 diriger celui-ci vers la poche principale 1 1 du reservoir de carburant. La pipette 76 
est formee globalement d'un coude a 90° comprenant un tronfon horizontal destine 
a etre raccorde avec la conduite 75 et un tron^on vertical qui debouche vers le bas 
dans le reservoir de carburant. 

La pipette 76 peut etre chassee ou soudee fur Fembase 20. 
25 Comme illustre sur la figure 4, la pipette 76 loge de preference un 

clapet 760. Celui-ci comprend un Element de clapet 762 sollicite par un ressort 764 
contre un siege 766, a Fencontre de la pression de Fadditif introduit dans la 
conduite 75. Le clapet 760 est ouvert quand la pression d'additif dans la conduite 75 
depasse le seuil de tarage defini par le ressort 764. Le clapet 760 est ferme dans le 
30 cas contraire. Ainsi le clapet 760 se ferme automatiquement quand la pompe 7 est 
arretee. Le clapet 760 permet notamment d'eviter la vidange de la conduite 75, done 
tout melange de carburant et d'additif dans la conduite 75, et permet un dosage 
precis de Fadditif. 

De preference la sortie de la pipette 76 est placee en regard d'une 
35 saignee 210 prevue dans la surface exterieure du bol de reserve 21. Le cas echeant 
la sortie de la pipette 76 peut etre prolongee par un :ube 212 place dans cette 
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saignee 210. De plus ce tube 212 peut etre muni a sa sortie, situee a proximite de la 
base du reservoir, d'un embout 214 concu pour diriger l'additif en eloignement du 
bol de reserve 21. L'embout 214 peut 6tre chasse sur la scrtie du tube 212. 

Un tel embout 214 peut etre forme d'un element presentant un 
conduit interne coude a 90° et possedant un petit alesage de sortie formant ajutage. 

Selon une autre caracteristique avantageuse de la presente invention, 
le reservoir d'additif 6 est avantageusement realise en polyoxymethylene. 

Ce materiau presente une bonne tenue chimique a l'egard des additifs 
agressifs utilises pour les carburants de vehicules automobiles (par exemple 
solvantes par des aromatiques derives de cycles benzeniques, toluene ...) et une 
bonne precision de moulage. Ce materiau est egalement apte a la soudure. II permet 
done la realisation de boltes servant de reservoir d'additif de formes precises et 
variees, pouvant comporter de moulage tous les elements de fixation et de 
branchement electriques et hydrauliques necessaires. 
15 Un tel materiau est certes fragile. Cependant le fait de disposer le 

reservoir d'additif 6 dans le reservoir de carburant 1 permet de supprimer tous les 
inconvenients inherents a cette fragilite. 

En effet le reservoir d'additif 6 est protege du fait qu'il est dispose 
dans le reservoir de carburant 1. De plus, en cas de rupture, l'additif s'ecoule dans 
20 le reservoir de carburant 1 et non vers l'exterieur. 

On notera que la disposition du reservoir d'additif 6 a l'interieur du 
reservoir de carburant 1, permet d'ameliorer la validation des vehicules en situation 
d'incendie. 

L'invention permet egalement de supprimer toute contrainte 
25 d'environnement a l'exterieur du reservoir de carburant. Ce faisant elle permet 
d'utiliser le meme type de reservoir de carburant, quelle que soit la motorisation 
retenue, essence/gazole, pour toute une serie de vehicules. 

Elle permet de plus de limiter les evaporations d'additifs a l'exterieur 

du reservoir de carburant. 
30 On a illustre sur la figure 5 annexee, une variante de realisation 

conforme a la presente invention, selon laquelle on retrouve un ensemble de puisage 

principal 2 dans une poche principale 11 et un ensemble de puisage secondaire 3 

dans une poche secondaire 12. 

Le module de puisage principal 2 est monte sur une embase 20. 
35 Le module de puisage secondaire 3 est monte sur une embase 30. 
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Le module de puisage secondaire 3 est ici forme d'une pompe a jet 
32 alimentee par un conduit de retour de carburant 300 et d'une jauge 50. 

Le reservoir d'additif 6 comporte des moyens 600 de maintien dans 
le reservoir de carburant 1. 

II comporte un conduit 650 de mise a Fair libre qui aboutit sur 

l'embase 30. 

Le reservoir d'additif 6 loge ou supporte un moyen de 
pompage/distribution d'additif 7, par exemple sous forme d'une pompe doseuse. 
Celle-ci est avantageusement d&nontable. La pompe 7 est alimentee par 
l'intermediaire d'une liaison dectrique 660 qui aboutit a Tembase 30. 

On notera que selon la figure 5 annex6e, la pompe 7 dirige 1'additif 
devant etre ajoute au carburant dans un conduit 670 qui se termine par un injecteur 
672 fixe sur le conduit 33 qui assure le transfert de carburant de la poche secondaire 
12 vers la poche principale 11. L'injecteur 672 est place dans la poche principale 
11. 

Pour remplir le reservoir d'additif 6, il suffit de demonter l'embase 
30. Le reservoir d'additif 6 peut alors etre rempli par tout orifice approprie, par 
exemple par l'orifice support de pompe 7, apres av-jir demonte celle-ci . En 
variante, le reservoir d'additif 6 peut etre remplace par un autre reservoir equivalent 
prerempli. 

On va maintenant evoquer differents moyens de fixation du reservoir 
d'additif 6 dans le reservoir de carburant 1. 

On a schematise sur la figure 6 une variante de realisation selon 
laquelle le reservoir 6 est associe a un embase 610. Le reservoir 6 est confu pour 
prendre position dans des moyens de maintien complementaires 615 prevus sur la 
paroi inferieure du reservoir de carburant 1 (venus de matiere sur cette paroi ou 
rapportes sur celle-ci), tandis que l'embase 610 est con?ue pour prendre position 
dans des moyens de maintien complementaires 612 prevus sur la paroi superieure 
du reservoir 1 (venus de matiere sur cette paroi ou rapportes sur celle-ci). Des 
moyens elastiques 614 sont intercales entre l'embase C10 et le reservoir 6 pour 
solliciter respectivement le reservoir 6 centre les moyens 615 et l'embase 610 
contre les moyens 612. 

L'homme de l'art comprendra que lors de la mise en place, les 
moyens de sollicitation elastique 614 sont comprim6s. Le reservoir 6 est 
automatiquement maintenu lorsque les moyens 61astiques 614 sont relaches. 
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On a schematise sur la figure 7 annexee, une variante de realisation 
de la figure 6 selon laquelle Fembase 610 associee au reservoir d'additif 6 n'est pas 
adaptee pour venir en prise avec des moyens de maintien complementaires, mais 
Tembase 610 est adaptee pour etre directement fixee sur la paroi superieure du 
5 reservoir de carburant 1. 

On aper?oit par ailleurs sur la figure 7 un dispositif 710 destine a 
assurer la mise a Fair libre du reservoir d'additif 6. Ce dispositif 710 comprend de 
preference un clapet evitant une vidange du reservoir d'additif 6 lors d'un 
retoumement accidentel du vehicule. 
10 Selon une variante, le dispositif 710 peut etre utilise pour assurer 

egalement la mise a Fair libre du reservoir de carburant 1 . 

Les moyens 600 assurant le maintien du reservoir d'additif 6 dans le 
reservoir de carburant 1, peuvent faire l'objet de nombreux modes de realisation. 

De preference ces moyens de maintien 600 comprennent de moyens 
15 de fixation verticale et des moyens de fixation horizontale. 

On a represents sur la figure 8 annexee un exemple de realisation de 
moyens de fixation verticale. 

On aperfoit sur cette figure 8 une paroi inferieure de reservoir de 
carburant 120 comportant des formes 122, de preference du type gorges a bords 
20 convergents, par exemple en queue d'aronde, adaptees pour recevoir et maintenir un 
insert 1200. Celui-ci definit une cage 1202 comportant des languettes elastiques a 
denture 1204 aptes a maintenir la base du reservoir d'addkif 6. 

L'insert 1200 peut etre integre au reservoir de carburant 1 lors du 
soufflage de celui-ci. 

25 On aper9oit par ailleurs sur la figure 8 annexee une pompe d'additif 

7 confue pour etre fixee sur la paroi superieure du reservoir 6 par tous moyens 
appropries, par exemple a Faide d'epingles 1206 ou de tous moyens de clipsage 
equivalents. 

La pompe 7 debouche dans un tuyau 75 equipe, de preference, a son 
30 extremite d'un clapet 750. 

On aperfoit egalement sur la figure 8 annexee, deux tuyaux annexes 
1208 et 1210 reliant la partie superieure du reservoir d'additif 6 a une embase 
62/610. 

Le premier tuyau 1208 est utilise pour assurer la ventilation et le 
35 remplissage du reservoir d'additif 6. Ce tuyau 1208 debouche dans le reservoir 6 en 
affleurant la surface interieure de la paroi superieure de celui-ci. 
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Le second tuyau 1210 est de preference .obture en fonctionnement 
par un bouchon ou tous moyens equivalents. H est utilise pour definir le degazage 
du reservoir d'additif 6, lors de son remplissage et definir le niveau maximal de 
c celui-ci. A cet effet, le tuyau 1210 se prolonge dans le reservoir 6 jusqu'au niveau 

5 5 recherche. 

L'homme de Tart comprendra que grace a cette disposition, l'air 
s'echappe du reservoir d'additif 6, lors de son remplissage, tant que le niveau 
maximal recherche n'est pas atteint. Quand ce niveau est atteint, l'additif en exces 
est evacue par I'intermSdiaire du tuyau 1210. 

10 En variante le tuyau 1208 peut etre supprime. Dans ce cas en 

fonctionnement normal le degazage du reservoir d'additif 6 est assure par le tuyau 
1210. Quant au remplissage il est assure par l'intermediaire de l'orifice de pompe 7, 
cette derntere &ant retiree lors du remplissage. 

Selon une autre variante de realisation le reservoir d'additif 6 

15 possede une cage cylindrique solidaire de sa paroi sup6rieure, destinee a recevoir la 
pompe 7 et qui plonge dans le reservoir 6 jusqu'a une hauteur qui correspond au 
niveau maximal recherche dans le reservoir d'additif 6. 

Une telle cage peut tenir lieu d'indicateur de remplissage 
fonctionnellement equivalent au tuyau 1210 precite, lorsque la pompe 7 est 

20 provisoirement retiree. 
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REVENDICATIONS 



1. Dispositif embarque d'alimentation en carburant pour vehicule 
automobile, comprenant un reservoir de carburant (1) et'des moyens d'introduction 
d'additif dans le carburant comprenant un reservoir d ! additif (6) et des moyens de 
pompage (7) destines a pomper cet additif pour le diriger vers un point 

5 d'introduction (76, 76') dans le carburant, caracterise par le fait que ledit reservoir 
d'additif (6) est loge a l'interieur du reservoir de carburant (1). 

2. Dispositif selon la revendication 1 dans lequel le reservoir de 
carburant (1) comprend au moins deux poches receptrices (11, 12) reliees entre 
elles, une poche principale (11) contenant un module de puisage principal (2) 

10 destine a puiser le carburant pour l'envoyer vers son lieu d'utilisation, une poche 
secondaire (12) contenant un module de puisage secondaire (3) muni d'une embase 
de fixation (30) sur hine des parois (16) de ladite poche secondaire (12) et destine a 
puiser le carburant se trouvant dans ladite poche secondaire (12) pour l'envoyer 
dans la poche principale (11) ou dans le module de puisage principal (2), caracterise 

15 par le fait que ledit reservoir d'additif (6) est loge a l'interieur de ladite poche 
secondaire (12) du reservoir de carburant (1). 

3. Dispositif selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce 
que lesdits moyens de pompage d'additif (7) sont loges a l'interieur dudit reservoir 
d'additif(6). 

20 4. Dispositif selon la revendication 1 a 3, caracterise en ce que le 

reservoir d'additif (6) est monte sur l'embase de fixation (30) d'un module de 
puisage secondaire (3). 

5. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce 
que lesdits moyens de pompage (7) de l'additif sont constitues d'une pompe 

25 doseuse, susceptible de debiter une quantite mesuree d'additif, sous Taction de 
moyens de commande (9). 

6. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 5, caracterise en ce 
que lesdits moyens de pompage (7) de l'additif sont constitues d'une pompe 
aspirante et en ce que le point d'introduction (76, 76 f ) de l'additif est un injecteur. 

30 7, Dispositif selon la revendication 5 ou 6, caracterise en ce que le 

point d'introduction (76) de l'additif est situe sur l'embase (20) du module de 
puisage principal (2). 



2834006 

16 

8. Dispositif selon Tune des revendications 1 k 7, caract6ris6 en ce 
que le point ^introduction (76') de l'additif est situe sur l"une des parois (16) de la 
poche principale (1 1). 

9. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 8, caracterise en ce 
qu'il comprend des moyens (760) de deviation de l'additif, sous-jacents a la sortie 
du point d'introduction (76) de l'additif et con$us pour devier l'additif delivre a 
I'ext&ieur d'un bol de reserve (21) du module de puisage principal (2). 

10. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 9, prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que le module de puisage 
secondaire (3) comprend une pompe k jet (32). 

11. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 10, prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que ledit module de puisage 
secondaire (3) comprend des moyens de jaugeage (5) du niveau de carburant. 

12. Dispositif selon la revendication 1, 10 ou 11 prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que le module de puisage 
secondaire (3) est loge dans un degagement (600) forme dans la paroi laterale (60) 
du reservoir d'additif (6). 

13. Dispositif selon Tune des revendication 1 a 12, caracterise en ce 
que le reservoir d'additif (6) contient un capteur de niveau (8). 

14. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 13, prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que le module de puisage 
secondaire (3) est monte sur un Equipage (34), mobile en translation verticale et 
sollicite vers le fond (120) du reservoir de carburant (1) par des moyens elastiques 
(340). 

15. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 14, caracterise en ce 
qu'il comprend, entre les moyens de pompage de l'additif (7) et le point 
d'introduction (76, 76'), un clapet (762) con$u pour etre ouvert quant la pression 
d'additif depasse le seuil de tarage du clapet (762) et etre ferme dans le cas 
contraire. 

16. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 15, caracterise en 
ce que le point d'introduction (76) comprend un raccord (76) dont la sortie est 
placee en regard d'une saignee (210) pr6vue dans la surface exterieure d'un bol de 
reserve (21) du module de puisage principal (2). 

17. Dispositif selon la revendication 16, caracterise en ce que le 
raccord (76) est prolonge par un tube (212) place dans la saignee (210). 
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18. Dispositif selon la revendication 17, caracterise en ce que le 
tube (212) est muni a sa sortie, situee a proximite de la base du reservoir, d'un 
embout (214) confu pour dinger l'additif en eloignement du bol de reserve (21). 

19. Dispositif selon Fune des revendications 1 a 18, caracterise en ce 
5 que le reservoir d'additif (6) est realise en polyoxymethyle«ae. 

20. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 19, caracterise en ce 
qu'il comprend un injecteur d'additif (672) porte par une ligne de transfert de 
carburant (33) disposee entre une poche secondaire de carburant (12) et une poche 
principale(ll). 

10 21. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 20, caracterise en ce 

que le reservoir d'additif (6) porte une porape (7) de maniere amovible, sur Tune de 
ses parois, pour permettre un remplissage du reservoir d'additif (6) apres demontage 
de la pompe. 

22. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 21, caracterise en ce 
15 que le reservoir d'additif (6) est associe a un embase (610), des moyens elastiques 

(614) etant intercales entre l'embase (610) et le reservoir d'additif (6) pour sollicker 
respectivement, d'une part le reservoir d'additif (6) contre des moyens de maintien 
complementaires (615) prevus sur la paroi inferieure du reservoir de carburant et 
d'autre part l'embase (610) contre des moyens (612) de maintien complementaires 
20 prevus sur la paroi superieure du reservoir de carburant (1). 

23. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 21, caracterise en ce 
que le reservoir d'additif (6) est associe a un embase (610), des moyens elastiques 
(614) etant intercales entre l'embase (610) et le reservoir d'additif (6) pour sollicker 
le reservoir d'additif (6) contre des moyens de maintien complementaires (615) 

25 prevus sur la paroi inferieure du reservoir de carburant et l'embase (610) etant 
adaptee pour etre fixee sur la paroi superieure du reservoir de carburant (1). 

24. Dispositif selon l'une des revendications 1 k 23, caracterise en ce 
qu'il comporte des moyens de maintien (600) du reservoir d'additif (6) dans le 
reservoir de carburant (1), lesquels moyens de maintien (600) comprennent des 

30 moyens de fixation verticale et des moyens de fixation horizontals 

25. Dispositif selon la revendication 24, caracterise en ce que les 
moyens de maintien (600) sont prevus sur un insert (1200) adapte pour etre fixe sur 
la paroi inferieure du reservoir de carburant (1). 

26. Dispositif selon la revendication 25, caracterise en ce que l'insert 
35 (1200) comporte des moyens complementaires de gorges a bords convergents, par 
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exemple en queue d'aronde, prevues sur la paroi inferieure du reservoir de 
carburant (1). 

27. Dispositif selon l'une des revendications 25 a 26, caracterise en 
: ce que Pinsert (1200) definit une cage (1202) comportant des languettes elastiques a 

5 5 denture (1204) aptes a maintenir la base du reservoir d'additif (6). 

♦ 28. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 27, caracterise en ce 

que le reservoir d'additif (6) est muni d'au moins deux orifices dans sa paroi 
superieure, Tun destine au remplissage, Pautre au d6gazage avec fonction controle 
de niveau maximal. 

10 29. Dispositif selon la revendication 28, caracterise en ce que Pun 

des orifices est muni d'un tuyau qui se prolonge dans le reservoir (6) jusqu'au 
niveau maximal recherche. 

30. Dispositif selon la revendication 29, caracterise en ce que le 
tuyau qui se prolonge dans le reservoir (6) jusqu'au niveau maximal recherche, 

1 5 forme une cage cylindrique destinee a recevoir la pompe (7) d'additif. 
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